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Garantiza la i nuti 1 izacion inmediata de 
cualquier accion de violencia controlando a sus 
responsables sin posibilidad de huida, ataque o 
agresion . 

Incluye un sistema de transmision de imageries 
con vision nocturna y diurna en un angulo de 360° gran 
angular y zoom, t ransmi tiendose la imagen de forma 
continua a la cabina de navegacion (2) y a una cabina 
de seguridad (3), asi como proporcionando imagenes a 
tierra mediante transmision GSM. 

Ambas cabinas (2 y 4) son esteriles con 
cerramiento hermetico, teniendo ademas un sistema de 
cornunicacion entre estas cabinas mediante megafonia 
independiente y video-conf erencia. Existe un sistema de 
aireacion y ventilacion i ndependientes en cabina de 
seguridad (4) y de navegacion (2). 

El sistema de almacenamiento de gas 
paralizante se lleva a cabo sobre norma RO 2216/1985 
con oxido nitroso o similar. 

Se preven disparadores selectivos y conmutados 
del gas paralizante en ambas cabinas (2, 4) y con 
actuacion independiente por parte del comandante de la 
aeronave para inundar el habitaculo del pasaje con 
paralizacion completa de toda persona a bordo del 
mismo . 
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SISTEMA DE SEGURIDAD PARA AERONAVES 
OBJETO DE LA INVENCION 

La presente invenci6n, segun lo expresa el 
enunciado de esta memoria descriptiva, se refiere a un 
5 sis tenia de seguridad para aeronaves, el cual define un 
sistema tanto preventivo como de respuesta en caso de 
secuestro en aeronaves, incluyendo unas caracteristicas 
relevantes y ventajosas por su ef ectividad, en relacion con 
los sistemas de seguridad convencionales . 
10 c °n e\ sistema de seguridad propuesto se 

garantiza la inutilizacion inmediata de cualquier acci6n de 
violencia controlando a los responsables sin posibilidad de 
huida, ataque o agresi6n. 

ANTECEDENTES DE LA INVENCION 
15 Actualmente los sistemas de seguridad para 

aeronaves no garantizan la inutilizacion inmediata de los 
agresores en cualquier acci6n de violencia, contando adem^is 
los equipos de seguridad convencionales, con armas de 
fuego, con el peligro inminente que esta acci6n conlleva. 
No garantizan la seguridad del pasaje ni el valor intrinse- 
co de la aeronave. 

DESCRIPCION DE LA INVENCION 
En lineas generales, el sistema de seguridad 
para aeronaves, que constituye el objeto de la invenci6n, 
25 incluye una serie de elementos que unidos componen un 
sistema integral de proteccion. 

Incluye elementos preventivos y otros sistemas 
de respuesta en caso de emergencia. 

Entre los primeros destaca un sistema de 
30 transmisi6n de imdgenes mediante tecnologia y transmisi6n 
digital con componentes capaces de proporcionar visi6n 
nocturna y diurna, en un angulo de 360°, gran angular y 
zoom. La imagen se trasmite de forma continua al panel 
receptor de la cabina de navegaci6n y al de una cabina de 
seguridad prevista al efecto en una posicion alejada de la 
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de navegaci6n, grabando en continue* sobre los equipos de 
grabacion digital, como minimo catorce im<5genes por 
segundo, en disco duro, proporcionando imdgenes a tierra 
mediante transmisi6n GSM. 
5 Se preve tambiSn una homologaci6n de cabina 

estSril, adaptada para incluir cerramiento hermStico 
impidiendo la penetraci6n de gases, bajo norma de seguridad 
de blindaje para penetraci6n fisica. 

Se dispone tambi§n de un sistema de comunica- 
10 ci6n entre la cabina de seguridad y la cabina de navegaci6n 
mediante megafonia independiente y video-conf erencia. 

La aeronave dispone tambiSn de un sistema de 
aireaci6n y ventilaci6n independientes en la cabina de 
seguridad y en la de navegaci6n. 
15 Como sistemas de respuesta en caso de emergen- 

cia, el sistema de seguridad que nos ocupa cuenta con un 
sistema de almacenamiento de gas sobre norma RD 2216/1985, 
utilizando oxido nitroso o similar. 

Se dispone tambi^n de un sistema de expulsi6n 
segun norma de seguridad de sustancias gaseosas de las 
siguientes caracteristicas flsicas y.qulmicas: 
Temperatura de sublimaci6n - 88° C 
Temper atura critica - 36° C 

Punto triple - 80° C 

25 Apariencia y color - Incoloro. 

El sistema de seguridad incluye una dotaci6n 
de mascaras filtrantes para el compuesto gaseoso utilizado, 
como dotaci6n a los integrantes de seguridad y personal de 
navegacion, piloto, copiloto y radio. 
30 Se prevSn unos disparadores selectivos y 

conmutados de gas paralizante en cabina de seguridad y 
navegaci6n, conmutados en la cabina de seguridad y navega- 
cion, y con actuaci6n independiente por parte del comandan- 
te de la aeronave, para inundar el habitaculo del pasaje 
35 con paralizaci6n completa de toda persona a bordo del 
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mismo. 

Con esta disposici6n, el sistema de emergencia 
posee el siguiente desarrollo operativo: 

Mediante el sistema preventivo en un habit&cu- 
lo inaccesible se encuentra el equipo de seguridad dividido 
en dos £reas separadas, los cuales verificar£n desde el 
cierre de puertas para el despegue hasta el aterrizaje 
mediante el sistema de control de televisi6n, cualquier, 
movimiento del pasaje y cualquier incidencia que se 
produzca ser£ controlada y grabada de forma continua. En el 
supuesto de agresion en el espacio ocupado por los pasaje- 
ros y mediante la comunicaci6n interna existente entre la 
cabina de seguridad y la de navegaci6n, los componentes del 
equipo de seguridad valoraran la incidencia utilizando el 
sistema de disparo del compuesto de 6xido nitroso o 
similar, inundando el habitdculo del pasaje, lo cual dadas 
las caracteristicas del gas aplicado y en un mdximo de doce 
segundos, se producir& una paralizaci6n completa de toda 
persona a bordo, a excepci6n de la cabina de navegaci6n y 
de seguridad. 

La tripulaci6n ser& advertida mediante sefial 
luminosa y acustica para su preparaci6n a emergencia segtin 
manuales de emergencia. 

Trascurridos los minutos establecidos en la 
norma de actuaci6n, un componente del equipo de seguridad 
intervendr£, protegido por m&scara disenada para el gas 
especifico utilizado, controlando a los responsables del 
ataque, dirigido y apoyado en todo momento por el segundo 
componente del equipo de seguridad que en ningun caso 
abandonarS las misiones de control y grabaci6n, y que junto 
con el comandante podr£ en caso de cualquier emergencia 
volver a inundar especif icamente cualquier zona de conf lie- 
to no controlada. 

El sistema de seguridad que se preconiza, 
garantiza la inutilizaci6n inmediata de cualquier acci6n de 



violencia controlando a los responsables sin posibilidad de 
huida, ataque o agresi6n, dada la inmediatez de la acci6n 
del gas empleado anteriormente citado, o gases similares, 
los cuales no han de ser t6xicos, no dejar efectos secunda- 
rios, siendo homologables por las autoridades sanitarias y 
no inflamables. El unico efecto producido en el pasaje con 
la aplicacion del compiles to de nitrdgeno (hemioxido de 
nitr6geno por ejemplo) es un efecto tranquilizador con 
parada de actividad. 

Los equipos de seguridad, en ningun caso 
utilizar&n armas de fuego y actuan siempre segun formacidn 
para la reducci6n de sospechosos, y para garantizar su 
accion utilizar&n dardos de sustancias paralizantes 
utilizadas en veterinaria. 

Una vez reducidos los sospechosos, el sistema 
activa la expulsi6n del gas que inunda el habitdculo de 
pasaje y reactiva la entrada de aire rico en oxlgeno, para 
reactivaci6n de la totalidad del pasaje. 

Los equipos de seguridad e intervenci6n han 
vuelto de nuevo a sus puestos para una posible segunda 
maniobra. 

En el momento en que el sistema de emergencia 
sea pulsado, cuantas imagenes se produzcan serdn enviadas 
bajo c6digo de emergencia a seguimiento de tierra mediante 
comunicacion GSM, ya que en todo caso la aeronave se ha 
encontrado bajo un c6digo de posible secuestro. 

El sistema de seguridad contempla la emisi6n 
de componentes quimicos no filtrados por mascaras conven- 
cionales, siendo el hemi6xido de nitr6geno la base real o 
virtual del sistema. 

Para facilitar la comprensi6n de las caracte- 
risticas de la invenci6n y formando parte integrante de 
esta memoria descriptiva, se acompafian unas hojas de pianos 
en cuyas figuras, con carScter ilustrativo y no limitativo 
se ha representado lo siguiente: 
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BREVE DESCRIPCIOM DE LOS DIBUJOg 
Figura 1.- Es una vista esquematica en 
perspectiva de una aeronave que cuenta en puntos estrategi- 
cos con domos de control dotados de camaras de visi6n 
5 nocturna y diurna, de forma continua. 

Figura 2.- Es una vista parcial de la misma 
aeronave y concretamente la que incluye el habitaculo de 
cabina, protegida por camara permanente. 

Figura 2.- Es una vista parcial de la misma 
10 aeronave y concretamente la zona central posterior de la 
misma donde en este caso se encuentra el habitaculo de 
seguridad que es inaccesible para el pasaje y tripulacidn. 

Figura 4.- Es una vista parcial de la misma 
aeronave y concretamente en la zona central de la misma 
15 donde se establecen las condiciones de depdsitos adiciona- 
les de combustible y otros depdsitos de gases para el caso 
de emergencia . 

DESCRIPCION DE L A FORMA DE REAL I Z AC I ON PREFERIDA 

Haciendo referenda a la numeraci6n adoptada 
20 en las figuras, podemos ver cdmo el sistema de seguridad 
para aeronaves, que la invencidn propone, y en especial con 
relaci6n a la figura 1, dependiendo de la longitud de la 
cabina y de la capacidad de pasajeros, se instalan en este 
caso seis domos de control, ref erenciados con el numero 1, 
25 y que estan dotados de camaras de vision nocturna y de 
cuanta tecnologia fuera necesaria para garantizar la 
perfecta visi6n en cualquier punto de la nave, existiendo 
ademas otras camaras estrategicas que garantizan la visi6n 
continua en todo momento. 

En la figura 2 se observa la zona de cabina 2 
que sera protegida por camara permanente 3 y dotada de los 
elementos de aislamiento para gases ya ref erenciado, 
incluyendo un acceso directo y protegido al area de 
servicios f isiol6gicos . 

Con especial referenda a la figura 3, puede 
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verse el habit<£culo de seguridad 4 que comprende un espacio 
separado e independiente con servicios f isiol6gicos , nunca 
en comunicaci6n con la cabina de mando y que define un 
espacio inaccesible para el pasaje y tripulaci6n, dotado de 
5 monitores de seguimiento permanente instalados en ambas 
cabinas 2 y 4. 

Los componentes de este equipo de seguridad 
serdn nombrados y formados bajo normas de seguridad 
gubernamentales y bajo el conjunto de normas de actuaci6n 
10 determinadas . 

La cabina de seguridad 4, al igual que la de 
navegacion o de mando 2, dispondr& de aireaci6n y ventila- 
ci6n independiente contando con dispositivos de contacto 
con tierra, asi como disparo conmutado del sistema de 

15 inundaci6n de gases o sistema de emergencia. 

Por ultimo, en la figura 4 puede verse que 
sobre la zona del esquema donde se establece las condicio- 
nes de depdsitos adicionales de combustible, tomas de aire 
acondicionado 5 y coincidiendo con las conducciones 

20 existentes 6, se almacenan segun el modelo de aeronave, los 
dep6sitos de gases necesarios para las situaciones de 
emergencia descritas, sin tener que modificar practicamente 
las condiciones originales de las aeronaves, combinando la 
utilizaci6n de la aireacidn y ref rigeraci6n propias de la 

25 aeronave. 

Si bien, la ubicaci6n de los dep6sitos del gas 
paralizante, no seria m<£s que una decision t§cnica en su 
distribuci6n, en ningun momento su disposici6n alteraria la 
eficacia de la protecci6n de la nave. 
30 El tiempo de respuesta del gas prototipo se 

estima entre cuatro y diez segundos segun la concentraci6n 
utilizada en su mezcla con el aire, lo que anula practica- 
mente la posibilidad de un secuestro aereo. 



- 8 - 



REIVINDICACIONES 
1.- SISTEMA DE SEGURIDAD PARA AERONAVES, que 

contando con elementos preventives y de respuesta en caso 
de emergencia, ha sido ideado con la finalidad d£ garanti- 
5 zar la inutilizaci6n inmediata de cualquier acci6n de 
violencia controlando a sus responsables sin posibilidad de 
huida, ataque o agresi6n, caracterizado porque incluye: 

- sistema de transmisi6n de imSgenes (1, 3) 
con visi6n nocturna y diurna, en un £ngulo de 360° gran 

10 angular y zoom, transmiti6ndose la imagen de forma continua 
al panel receptor de la cabina de navegaci6n (2) y al de 
una cabina de seguridad (4), grabando en continuo sobre los 
equipos de grabaci6n digital, minimo catorce imdgenes por 
segundo, en disco duro, proporcionando im£genes a tierra 

15 mediante transmisi6n GSM, 

- cabinas de navegaci6n (2) y de seguridad (4) 
est6riles con cerramiento herm§tico impidiendo la pe- 
netraci6n de gases con seguridad de blindaje para pe- 
netraci6n flsica, 

20 - sistema de comunicaci6n entre cabina de 

seguridad (4) y cabina de navegaci6n (2) mediante megafonia 
independiente y video-conf erencia, 

- sistema de aireaci6n y ventilaci6n indepen- 
dientes en cabina de seguridad (4) y navegaci6n (2), 

25 - sistema de almacenamiento de gas sobre norma 

RD 2216/1985 con 6xido nitroso o similar, 

- sistema de expulsi6n segun norma de seguri- 
dad de sustancias gaseosas de determinadas caracteristicas 
fisicas y quimicas, 

30 - dotacion de mascaras f iltrantes al personal 

integrante de seguridad y navegaci6n, 

- disparadores selectivos y conmutados del gas 
paralizante en cabina de seguridad (4) y navegaci6n (2), y 
con actuaciGn independiente por parte del comandante de la 

35 aeronave, para inundar el habit£culo del pasaje con 
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paralizaci6n completa de toda persona a bordo del mismo. 

2.- SISTEMA DE SEGURIDAD PARA AERONAVES , segun 
reivindicacidn 1, caracterizado porque el gas paralizante 
incluye componentes qulmicos no filtrados por mascaras 
5 convencionales . 



-10- 




-11- 




-12- 




• • ♦ 

• ♦ 



« • • 
• • • 
• ••• 



FIG.4 



This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 
qTblack borders 

□ image cut off at top, bottom or sides 

□ faded text or drawing 

□ blurred or illegible text or drawing 

□ skewed/slanted images 

□ color or black and white photographs 

□ gray scale documents 

□ lines or marks on original document 

□ reference(s) or exhibit(s) submitted are poor quality 

□ OTHER: . 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



